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1. OBJET

Dans le cadre du projet d’aménagement d’une ZAC multi-sites sur la commune de Villeneuve Saint Georges (94),
associant des batiments tertiaires, des commerces et des habitations, le BE ALHYANGE Acoustique est en charge
de ’étude d’impact acoustique des 5 ilots constituant le projet.

En 2010, a U'occasion du dossier de création de ZAC, une étude d’impact a été réalisée comprenant une étude
acoustique.

Le projet a évolué, et le maitre d’ouvrage EPA ORSA a procédé début 2012 a une nouvelle étude acoustique
(nouvel état initial).

Dans un premier temps, la mission d’ALHYANGE Acoustique a été de recueillir et d’analyser les données
acoustiques existantes (études d’impact 2010 + complément de 2012 + classement sonore des axes de transport +
Plan d’Exposition au Bruit etc...), pour les 5 ilots de la ZAC.
Cette étude, dont fait ’objet le rapport AL_12_15921_RPE_YL_ind0 de novembre 2012, a permis :

- d’appréhender ’ambiance sonore du site,

- d’identifier les batiments « écrans » du projet d’aménagement,

- de déterminer les critéres d’isolement acoustique des facades, selon la méthode forfaitaire (fonction de

la catégorie des voies routiéres et ferroviaires) et a partir du PEB d’Orly,
- de préciser les niveaux de bruit résiduel issus des mesures longues durées de 2010.

La présente mission acoustique faisant l’objet de ce rapport consiste a :
- Réaliser la modélisation acoustique 3D de l’ensemble du site
- Caractériser, a grande échelle, la situation existante avec les données de trafics routiers et ferroviaires
de 2011
- Intégrer le projet a la modélisation créée en situation existante
- Caractériser "impact du trafic routier et ferroviaire a ’horizon futur sur le projet
- Caractériser I’impact des projets d’ilots sur les ilots voisins
- Caractériser les performances d’isolement acoustique des facades du projet.
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2. CONTEXTE REGLEMENTAIRE

2.1. Textes réglementaires

La réglementation acoustique applicable dans le cadre du projet est la suivante :

- Code de l'environnement par larticle L 571-92 complété par ses textes d'application soit les articles
R571-44 a R571-523 relatifs a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de transports
terrestres,

- Arrété du 28 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires ;

- Circulaire du 28 février 2002 relative aux politiques de prévention et de résorption du bruit ferroviaire,
et son instruction relative a la prise en compte du bruit dans la conception, l'étude et la réalisation de
nouvelles infrastructures ferroviaires ou 'aménagement d'infrastructures ferroviaires existantes ;

- Décret 92-22 du 9 janvier 1995 et Arrété du 5 mai 1995 relatif a la limitation du bruit des
aménagements et infrastructures de transports terrestres

- Arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités d’application de classement des infrastructures de
transports terrestres et isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le
bruit

- Circulaire du 19 Janvier 1988 relative a 'urbanisme au voisinage des aérodromes

- Arrété interpréfectoral du 21 décembre 2012 approuvant le Plan d’Exposition au bruit de I’Aérodrome
de Paris-Orly

2.2. Résumé des principaux textes réglementaires

2.2.1. Décret 92-22 du 9 janvier 1995 et Arrété du 5 mai 1995
Relatif a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de transports terrestres

Ces textes précisent les seuils de bruit maximum admissibles en facade des batiments généré par les
infrastructures nouvelles et les voies existantes soumises a une transformation significative, en fonction des
ambiances sonores pré existantes.

Une zone est d'ambiance sonore modérée si le niveau de bruit ambiant mesuré avant la construction de la voie
nouvelle est inferieure a 65 dB (A) en période diurne et inferieur a 60 dB (A) en période nocturne.

2.2.2. Arrété du 30 mai 1996
Relatif aux « modalités d’application de classement des infrastructures de transports terrestres et isolement
acoustique des bdtiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit »

Ce texte présente une méthode forfaitaire qui permet de définir l’objectif d’isolement acoustique de facade en
fonction du classement sonore des infrastructures de transport terrestre (cat 1 a 5) et de la configuration du site
(distance, orientation, obstacle).

Il'y a distinction de 2 cas :

ZAC Muli-sites - Villeneuve Saint Georges (94) juillet 2013
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En présence d’une rue en U

Catégorie Isolement minimal DnAT
1 45 dB(A)
2 42 dB(A)
3 38 dB(A)
4 35 dB(A)
5 30 dB(A)

En présence de tissu ouvert

0 10 15 20 25 30 40 50 65 80 | 100 | 125 | 160 | 200 | 250
a a a a a a a a a a a a a a a
10 | 15 20 25 30 40 50 65 80 | 100 | 125 | 160 | 200 | 250 | 300

DnTA,tr
(en dB)

Cat 1 45 | 45 44 43 42 M 40 39 38 37 36 35 34 33 32

Cat 2 42 | 42 1 40 39 38 37 36 35 34 33 32 31 30

Cat3 38 | 38 37 36 35 34 33 32 31 30

Cat 4 35 | 33 32 31 30

Cat5 30

Les valeurs du tableau tiennent compte de ’influence de conditions météorologiques standards.

Ces valeurs peuvent étre diminuées en tenant compte de ’orientation des facades vis-a-vis de Uinfrastructure, de
la présence d’écran, etc. sans toutefois pouvoir étre inférieures a 30 dB(A) :

Situation Description Correction
. Depuis la facade, on voit directement la totalité de .
Facade en vue directe ,s . Pas de correction
I’infrastructure, sans obstacle qui la masque.
Il existe, entre la facade concernée et la source de bruit
. (Uinfrastructure), des batiments qui masquent le bruit :
Facade protegee ou . .
partiellement protégée - En partle seulement (le bruit eeyt se propager par des -3 dB(A)
. trouees assez larges entre les batiments)
par des batiments. .
- En formant une protection presque complete, ne laissant 6 dB(A)
que de rares trouées pour la propagation du bruit
La portion de facade est protégée par un écran de hauteur
comprise entre 2 et 4 métres :
Portion de facade - A une distance inférieure a 150 MELres .....oooeeeeeeveeeenee -6 dB(A)
4a (1) - s
R RIEE S Rl Bl - A une distance supérieure a150 -3 dB(A)
écran, une butte de . .
terre ou un obstacle La portion de la facade est protégée par un écran de hauteur
naturel supérieure a 4 métres :
- A une distance inférieure & 150 M&tres ........coooeevevencs -9 dB(A)
- A une distance supérieure a 150 MEtres ........ccceeeveuenen. -6 dB(A)
La facade bénéficie de la protection du batiment lui-méme :
Facade en vue directe ; 2 3 dB(A)
d’un batiment. - Facade laterale
- Facade arriére -9 dB(A)
ZAC Muli-sites - Villeneuve Saint Georges (94) juillet 2013
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Nota :

™ Une portion de facade est dite masquée par un écran lorsqu’on ne voit pas Uinfrastructure depuis
cette portion de facade.

@ Dans le cas d’une facade latérale d’un batiment protégé par un écran, une butte de terre ou un
obstacle naturel, on peut cumuler les corrections correspondantes.

2.2.3. Circulaire du 19 Janvier 1988
Relative a l'urbanisme au voisinage des aérodromes

Construction nouvelles de batiments d’habitation :

En zones B et C et dans les secteurs déja urbanisés de la zone A:

Les logements de fonction nécessaires aux activités industrielles ou commerciales, lorsque la réglementation
d'urbanisme applicable prévoit ou ne s'oppose pas a l'implantation de ces activités. Sont ici visés les logements de
fonction au sens strict, c'est-a-dire ceux mis a disposition du salarié par l'employeur, les logements de gardien et
les logements individuels d'artisans ou de commercants;

Les immeubles d'habitation directement liés ou nécessaires a l'activité agricole.

En zone C:

Les maisons d'habitation individuelle non groupées, ce qui exclut les immeubles collectifs quelle quen soit
limportance, les parcs résidentiels de loisirs ou toute autre forme d'opération groupée, telle que lotissement ou
association fonciere urbaine.

Les conditions suivantes doivent en outre respectées:

1. Il doit s'agir d'un secteur d'accueil déja urbanisé et déja desservi par des équipements publics;

2. La nouvelle habitation ne doit entrainer qu'un faible accroissement de la capacité d'accueil d'habitants du
secteur concerné. Cette exigence est d'une appréciation plus délicate: elle requiert un examen précis de l'impact
du projet par rapport a la densité actuelle du secteur concerné.

Construction nouvelles de batiments autres qu’habitations :

En zones A et B:

Les équipements de superstructure nécessaires a l'activité aéronautique civile et militaire, lorsqu'ils ne peuvent
étre localisés ailleurs;

Les équipements publics de superstructure, a condition qu'ils soient indispensables aux populations existantes et
quils ne puissent trouver ailleurs une localisation mieux appropriée (écoles, créches indispensables pour le
quartier concerné par exemple). Ils ne doivent en aucun cas étre dimensionnés de telle sorte qu'ils induisent ou
imposent un apport d'habitants nouveaux.

En zone de bruit C:
Les équipements publics précités, dans les mémes conditions.

[...] Le tableau qui suit présente les recommandations d’isolation acoustique qui ont aujourd’hui valeur de normes
pour la zone de bruit C seulement. Ces normes et recommandations devront étre portées a la connaissance des
candidats constructeurs :

Zones de bruit

Zone A Zone B Zone C Zone D

Constructions a usage d’habitations exceptionnellement 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A) 30 dB(A)

admises

Locaux d’enseignements et de soins 47 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A) 30 dB(A)
Locaux a usage de bureaux ou recevant du public 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A) 30 dB(A)
ZAC Muli-sites - Villeneuve Saint Georges (94) juillet 2013
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3. PRESENTATION DE L’ETAT INITIAL

3.1. Description du site

Le projet de la ZAC multisites est situé dans le centre-ville de Villeneuve Saint Georges, a proximité immédiate de
la RN6 (classement sonore de catégorie 2) et de la voie ferrée RER (classement sonore de catégorie 1), et par
ailleurs, dans la zone C du Plan d’Exposition au Bruit (PEB) de |’aéroport d’Orly.

A noter pour mémoire que le tissu est urbain et dense avec de [’habitat ancien.

La ZAC se décompose en 5 ilots repérés sur la photoaérienne et U’esquisse ci-dessous.

Voie ferrée RER

ZAC Muli-sites - Villeneuve Saint Georges (94) juillet 2013
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3.2. Résultats de mesures de VENATECH en 2010

Le bureau d’études VENATECH a réalisé en septembre 2010 un diagnostic acoustique (rapport d’étude n°10-10-60-
0127-TDE du 2 septembre 2010 « Etude acoustique - ZAC multi-sites du centre ville de Villeneuve Saint
Georges ») dans le cadre des études d’impact du projet.

Afin d’évaluer ’ambiance sonore urbaine du centre ville de Villeneuve Saint Georges, des mesures acoustiques
ont été réalisées du 24 juin 2010 a 14h00 jusqu’au 25 juin 2010 a 15h00 : 4 points de mesures de longue durée (24
heures) et 4 points de mesures de courte durée (1 heure) ont été installées en différents endroits, au niveau des 5
ilots du projet.

La carte suivante synthétise l’emplacement et les résultats des mesures retenus par VENATECH :

Ly jour Laeq nuit
> @)
55.0 dB(A) 48.0 dB(A)
La 1h
60.0 dB(A) e
Lae jour Lagy nuit
® "
- 645 dB(A) | 60.5 dB(A)
® La 1h
60.0 dB(A)
Lae jour Laey NUIt Sy
685 dB(A) | 66.0dB(A) 7
i
Lae 1h w5 A /48
Laeg Th ~ ~
60.0 dB(A) \ S ;
56.0 dB(A) S
J) Y
2 L acq jour L pcq nuiit
0
X 75.5 dB(A) 63.5 dB(A)
®, Point de longue durée
‘ Point de courte durée
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Sur base de ce diagnostic acoustique réalisé en 2010, nous pouvons préciser les points suivants :

e La zone est d’ambiance sonore non modérée de jour et de nuit pour les facades en vue directe des axes
de transport terrestre.
e Pour les facades en vue indirecte, la zone est d’ambiance sonore modérée de jour et de nuit.

L’analyse compléte de ce diagnostic est consultable dans le rapport AL_12_15921_RPE_YL_indO réalisé par
ALHYANGE Acoustique en novembre 2012.

3.1. Résultats de mesures de PEUTZ en 2012

Le bureau d’études PEUTZ a réalisé une étude acoustique en 2012 (« doc travail Peutz EPA charte DD » et fourni
par SAFEGE).

Dans un premier temps et a partir de la cartographie sonore Lden de la ville de Villeneuve Saint Georges, réalisée
dans le cadre du Plan de Prévention du Bruit dans UEnvironnement (PPBE) et cumulant le bruit des transports
routiers, ferroviaires et aériens, PEUTZ constate que l’essentiel des surfaces envisagées pour la ZAC multi-sites
sont dans une zone de surexposition.

CARTOGRAPHIE DU BRUIT I.égende
VILLENEUVE-SAINT-GEORGES Niveaux sonores
dB(A)

| B
Bl -7
Bl
[ 60-65
[ Iss-60
[s0-55
B «5-s0
-<45

Typede carte:
NIVEAUX SONORES

Source de bruit :
ROUTES, FER, AVIONS

Indicateur :
Lden

ende
Eléments graphiques
Réseau routier structurant
Réseau routier communal
Réseau ferroviaire
I sitiments
Zones réaménagées
Surface d'eau

Cependant, cette carte présente des isophones par pas de 5 dB, donc pas assez précis d’une part, et ne tenant
pas compte de la période jour, période la plus bruyante d’autre part, pour fixer les isolements de facade des
batiments.

ZAC Muli-sites - Villeneuve Saint Georges (94) juillet 2013
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Dans un deuxiéme temps, une campagne de mesures acoustiques a été réalisée, en 8 points de mesures de courte
durée (15 minutes), permettant de montrer « la disparité importante d’exposition sonore tant en terme
d’intensité que de temporalité ».

La carte suivante localise les mesures réalisées par PEUTZ :

N
:

Des résultats des mesures, il est déduit 4 grandes catégories d’exposition au bruit :

e L’axe Nord Sud le long de la RN6 ou la route et le train dominent. Les précautions en terme d’isolements
seront les plus importantes,

e Les zones le long ou proches de voies circulantes ou la multi exposition est équilibrée entre les diverses
sources,

e Les coeurs d’ilot et les zones en hauteur ou la protection sera dimensionnée plus principalement par les
avions,

e Les zones intermédiaires ou l’une ou ’autre des sources prendra le pas.

L’analyse compléte de ce diagnostic est consultable dans le rapport AL_12_15921_RPE_YL_indO réalisé par
ALHYANGE Acoustique en novembre 2012.

ZAC Muli-sites - Villeneuve Saint Georges (94) juillet 2013
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4. MODELISATION DE L’ETAT INITIAL
4.1. Modélisation du site a I’état initial

Un diagnostic acoustique a été réalisé par VENATECH en plusieurs points des zones d’étude.
La présente modélisation acoustique permet d’étendre cette caractérisation de |’ambiance sonore de la situation
initiale a ’ensemble des 5 secteurs d’étude.

Un modéle acoustique 3D est donc réalisé via le logiciel CadnaA (Datakustik) en intégrant des paramétres tels que
la topographie, le bati, la végétation, la nature du sol, les caractéristiques des sources sonores routiéres et
ferroviaires et les données météorologiques du site.

Les calculs prévisionnels sont basés sur la norme NF S 31-133 (février 2007) « Acoustique - Bruit des
infrastructures de transports terrestres - Calcul de U’atténuation du son lors de sa propagation en milieu extérieur,
incluant les effets météorologiques ».

La méthode de calcul pour les voies routiéres est la NMPB 96.

La méthode de calcul pour les voies ferroviaires est la SRM II.

La figure suivante présente une vue 3D de la zone a I’état initial, vue depuis le Nord :

4.2. Données et hypothéses

Modélisation du site

Le plan d’ensemble du site, incluant les batiments de l’état actuel, a été importé dans le logiciel Cadna/A a
partir du plan de masse « V2007_VSG_20121004_PLAN PROJET.dwg » du 23/05/2013 fourni par le BE SAFEGE.

La hauteur des batiments n’étant pas coté sur le plan masse, les hauteurs ont été évalués a partir de photos du
site disponibles via Google Street et entrées dans Cadna/A.

ZAC Muli-sites - Villeneuve Saint Georges (94) juillet 2013
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Tracé des infrastructures routieres et ferroviaires

Le tracé des infrastructures routiéres et ferroviaires existantes a été inséré dans le logiciel Cadna/A a partir du
plan masse « V2007_VSG_20121004_PLAN PROJET.dwg » fourni par SAFEGE. Le tracé 3D des routes et des voies
ferrées n’étant pas indiqué dans le plan masse, leurs hauteurs par rapport aux batiments existants ont été
évaluées a partir de photos du site disponibles via Google Street et puis entrées dans Cadna/A.

Trafics des infrastructures routiéres et ferroviaires

Les données de trafic (nombre de Véhicules Légers et Poids Lourds par jour et par période) sur les différents axes

routiers ont été insérées dans le modéle informatique.

Les données considérées pour ’état existant ont été fournies par SAFEGE, Fluidyn, a partir d’IRIS Conseil, SECAD

2009.

Le trafic ferroviaire actuel a été calculé a partir des horaires de RER sur la ligne D, passant par la gare de

Villeneuve Saint-Georges, recueillis sur le site de la RATP.

Les données de trafics ferroviaires sont recueillies, par ligne ferroviaire, dans le tableau suivant :

s Nombre de train Nom.bre de train
Jour (6h-22h) Nuit (22h-6h)
Paris -> Corbeil 109 18
Corbeil-> Paris 136 15
Paris -> Malhesherbes 26
Malhesherbes - > Paris 28 0
Paris -> Melun 109 12
Melun -> Paris 106 14

Les données de trafics routiéres et ferroviaires sont consultables en annexe du présent document.

Autres parameétres

Les batiments sont considérés comme peu absorbants : a,, = 0,1
Absorption du sol : ay = 0,1
Les passages d’avions n’ont pas été modélisés.

Indicateurs utilisés

Les indicateurs utilisés sont les Lyeq sur les périodes réglementaires : Laeq (6-22h) pour la période de jour et Ly

(22h-6h) pour la période nocturne.

Météorologie

Le calcul est effectué dans des conditions météorologiques homogénes (température de référence de 8 °C et taux

d’humidité de 60%).

ZAC Muli-sites - Villeneuve Saint Georges (94)
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4.3. Cartes de bruit situation initiale

Les cartes couleur ci-dessous représentent les impacts sonores des voies routiéres et ferroviaires calculés en dB(A)
par pas de 10m a une altitude de 1,5 métre au dessus du sol, en période diurne et nocturne, sur ’ensemble du

site et pour chacun des 5 ilots.

Cartes de bruit de I’ensemble du site a I’état initial en dB(A), en périodes Jour et Nuit

Carte de bruit état initial Jour (6h-22h)

Carte de bruit état initial Nuit (22h-6h)

> 40.0 dB
> 450 0B
> 50.0 dB
> 55.0 dB|
> 60.0 dB
> 65.0 dB
> 70.0 dB

= §0.0 dB

BT

Zone implantation
llot 46/52 RdP

Zone implantation

Zone implantation

llot Carnot

Zone implantation

llot Dazeville

llot Lavoir

> /50 dB Zone implantation
llot Orangerie -
Pont de I’Yerres

. '.I

=-09.0 dB

= 40.0dB
= 450dB
= 50.0dB
= 55.0dB
= 60.0dB
= 65.0dB
= 70.0dB
= 75.0dB
= 80.0dB
= 85.0dB
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ZOOM : Cartes de bruit pour au niveau des emplacements des futurs ilots a I’état initial en dB(A), en périodes

Jour et Nuit

Emplacement futur ilot CARNOT

Carte de bruit état initial Jour (6h-22h)

Carte de bruit état initial Nuit (22h-6h)

&

Emplacement futur ilot Dazeville

Carte de bruit état initial Jour (6h-22h)

Carte de bruit état initial Nuit (22h-6h)

vivijviv]v]v

>
>
>
| >
>
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Emplacement futur ilot 46/52 Rue de Paris

Carte de bruit état initial Jour (6h-22h)

Carte de bruit état initial Nuit (22h-6h)

Emplacement futur ilot Lavoir

Carte de bruit état initial Jour (6h-22h)

Carte de bruit état initial Nuit (22h-6h)
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Emplacement futur ilot Orangerie-Pont de [’Yerres

Carte de bruit état initial Jour (6h-22h)

Carte de bruit état initial Nuit (22h-6h)

4.4, Analyse modélisation état initial

En analysant les différentes cartes de bruit des 5 ilots, en au sens de l’arrété du 5 mai 1996 on constate que les

sites de ces futurs ilots sont :

- En zone d’ambiance sonore non modérée de jour et de nuit, pour les facades exposées en vue directe aux
axes de transports terrestres, a savoir les voies ferrées, la RN6, ’avenue Carnot, la rue de Paris et la rue

de Crosne.

- En zone d’ambiance sonore modérée de jour et de nuit pour les facades en vue indirecte des axes de
transports terrestres. Les batiments le long des principaux axes routiers jouent le role d’écrans et
génerent des zones calmes en facade opposées aux axes routiers
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5. ETUDE PREVISIONNELLE

Sur base de la modélisation de la situation initiale et des études de projet, I’étude prévisionnelle acoustique
permet de :

- Caractériser ’impact acoustique du trafic routier et ferroviaire a [’horizon futur sans le projet

- Caractériser I’impact acoustique du trafic routier et ferroviaire a ’horizon futur avec le projet

- Caractériser ’impact acoustique des projets d’ilots sur les ilots voisins

- Caractériser les performances d’isolement acoustique des facades du projet.

5.1. Données et hypothéses

Modélisation du site

> Modélisation a ’horizon futur sans le projet : Idem état initial.

> Modélisation a [’horizon futur avec le projet : Les batiments du projet ont été intégrés, a partir du plan
masse « V2007_VSG_20121004_PLAN PROJET.dwg » du 23/05/2013 fourni par le BE SAFEGE, au modéle
établi a l’état initial.
Les hauteurs des futurs batiments ont été entrées a partir de la présentation du projet urbain a la ville
de Villeneuve Saint Georges le 27 janvier 2012, rédigé par |’Atelier Pranlas Descours Architectes et DOTS
Paysagistes.

Trafics des infrastructures routiéres et ferroviaires

Les données considérées pour ’état futur avec et sans le projet, a ’horizon 2020, ont été fournies par SAFEGE,
Fluidyn, a partir d’IRIS Conseil, SECAD 2009.

Le trafic ferroviaire futur est identique a celui de ’état initial, faute de données sur le trafic futur.

Les données de trafics routiers sont consultables en annexe du présent document.

Autres paramétres

Idem état initial.

Indicateurs utilisés

Idem état initial.

Météorologie

Idem état initial.
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Résultat de modélisation de I’étude prévisionnelle

ct sonore fait l’objet d’une analyse sous deux formes :

Carte de bruit : carte couleur des impacts sonores calculée par pas de 10 m a une altitude de 1,5 métre
au dessus du sol :

o Sur ’ensemble de la zone d’étude,

o  Pour chaque ilot

Toutes les cartes en couleur sont présentées avec la méme échelle colorimétrique.

Niveaux sonores en facade des batiments : niveau sonore LAeq maximum a 2 meétres en facade des
batiments projet pour les périodes diurne (6h-22h) et nocturne (22h-6h).

Les niveaux sonores sont dans un premier temps calculés par pas de 8 m a chaque étage sur ’ensemble
des facades du batiment ; le niveau retenu est ensuite le niveau sonore maximum calculé pour le
batiment.

e pour niveaux sonores en facade des batiments :

| LAeq max (6h-22h) |

| LAeq max (22h-6h) |

Niveau sonore maximum, a 2 meétres de la
@)r facade, tout étage confondu, ici en période jour
L. R }’
ZAC Muli-sites - Villeneuve Saint Georges (94) juillet 2013
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Cartes de bruit, en période Jour, de I’ensemble de la zone d’étude, a I’horizon futur (2020) sans et avec le
projet

Carte de bruit horizon 2020 sans le projet - Jour Carte de bruit horizon 2020 avec le projet - Jour

> 350dB
> 400 dB
> 450 dB

= 60.0dB
= 650 dB
> 60.0dB
> B5.0dB
= 70.0dB
> 75.0dB
> 60.0 dB
> §5.0 dB
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Cartes de bruit, en période Nuit, de I’ensemble de la zone d’étude, a I’horizon futur (2020) sans et avec le
projet

Carte de bruit horizon 2020 sans le projet - Jour Carte de bruit horizon 2020 avec le projet - Jour
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40.0 dB
45.0 dB
50.0 dB
55.0 dB

> 60.0 dB
> 65.0dB
> 70.0 dB
> 75.0 dB
> 80.0 dB
> 85.0dB
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ZOOM : Cartes de bruit au niveau des ilots du projet a I’horizon 2020, sans et avec le projet, en périodes

Jour et Nuit

llot CARNOT

Carte de bruit sans le projet Jour (6h-22h)

Carte de bruit avec le projet Jour (6h-22h)

(]

>
>
>
>
>
>
>
>
>
>
>

i_ > -9{9.0 dB
I > 35048
>.40.0dB
T>4504B
> 5008

> 550dB

B > 600dB

>-99.0 dB
> 35.0dB
> 40.0 dB
> 45.0 dB
> 50.0 dB
> 55.0 dB
> 60.0 dB
> 65.0 dB
>

>

>

70.0 dB
75.0 dB
80.0 dB

> 85.0dB

On constate qu’en présence ou non du projet, aussi bien en période jour qu’en période nuit, les niveaux sonores

en facades des batiments voisins du projet sont les mémes.

Le projet ne génére donc pas de modification significative d’un point de vue acoustique vis-a-vis des

batiments voisins existants.
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Carte de bruit et niveaux sonores max en facades- Horizon projet

2% SRR P e S | B R 1 § O T T 8 e ‘

—
—
—— b
]
—
—

Epe
P
3 r

5 SN
n

| @
L

0% FEERRTEEE I T ) T G, SRR FEERECCCe PR 33 3 (B

ZAC Muli-sites - Villeneuve Saint Georges (94)

juillet 2013
AL 13 / 17170 -Etude d’impact acoustique - Ind1

Page 22 / 49




A

) ALHYANGE

acoustique

llot Dazeville

Carte de bruit sans le projet Jour (6h-22h) Carte de bruit avec le projet Jour (6h-22h)

> 40.0 dB|

> 50.0 dB
> 55.0 dB
| > 60.0dB
> 65.0dB

> 70.0 dB

On constate qu’en présence ou non du projet, aussi bien en période jour qu’en période nuit, les niveaux sonores
en facades des batiments voisins du projet sont les mémes.

Le projet ne génére donc pas de modification significative d’un point de vue acoustique vis-a-vis des
batiments voisins existants.
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Carte de bruit et niveaux sonores max en facades - Horizon projet
Période JOUR - en dB(A) - llot « DAZEVILLE »

> 70.0 dB|
> 75.0 dB
> 80.0 dB.
> 85.0 dB

"
/

A
-

Carte de bruit et niveaux sonores max en facades - Horizon projet
Période NUIT - en dB(A) - llot « DAZEVILLE »

> 60.0dB
> 65.0dB
> 70.0dB
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llot 46/52 Rue de Paris

Carte de bruit sans le projet Jour (6h-22h) Carte de bruit avec le projet Jour (6h-22h)

=

y >_99.0dB

> 45.0dB
> 50.0d8

> 550dB

| > 60.0dB
El > 65048
> 70.0dB

> 85.0dB

On constate qu’en présence ou non du projet, aussi bien en période jour qu’en période nuit, les niveaux sonores
en facades des batiments voisins du projet sont les mémes.

Le projet ne génére donc pas de modification significative d’un point de vue acoustique vis-a-vis des
batiments voisins existants.
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Carte de bruit et niveaux sonores max en facades - Horizon projet
Période JOUR - en dB(A) - llot « 46/52 RUE DE PARIS »

B

> 35.0dB>

Carte de bruit et niveaux sonores max en facades - Horizon projet
Période NUIT - en dB(A) - llot « 46/52 RUE DE PARIS »

- 35.0dB)
> 40.0 dB 4
> /45_0 dB

> 50.0 dB
> 55.0dB"
> 60.0dB
> 65.0 dB.~
> 70.0 dB

> 75.0 dB
> 80.0dB
>

£

85.0 dB
_—
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llot Lavoir

Carte de bruit sans le projet Jour (6h-22h) Carte de bruit avec le projet Jour (6h-22h)

>-99.0 dB

V. Viviviviviviv]v]v]v

On constate qu’en présence ou non du projet, aussi bien en période jour qu’en période nuit, les niveaux sonores
en facades des batiments voisins du projet sont les mémes.

Le projet ne génére donc pas de modification significative d’un point de vue acoustique vis-a-vis des
batiments voisins existants.
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Carte de bruit et niveaux sonores max en facades - Horizon projet
Période JOUR - en dB(A) - llot « LAVOIR »

|

4

V V VIVIV VIVIV.V V. V

Carte de bruit et niveaux sonores max en facades - Horizon projet
Période NUIT - en dB(A) - llot « LAVOIR »

>-99.0 dB
> 35.0 dB
> 40.0 dB
> 45.0 dB
_>500dB

> 55.0 dB
> 60.0 dB
> 65.0dB
> 70.0dB
> 75.0dB
> 80.0dB

> 85.0 dB
-
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llot Orangerie - Pont de [’Yerres

Carte de bruit sans le projet Jour (6h-22h) Carte de bruit avec le projet Jour (6h-22h)

”| >-99.0 dBI ‘ >-99.0dB
> 35.0dB g # } i

| > 20.0dB

il

On constate qu’en présence ou non du projet, aussi bien en période jour qu’en période nuit, les niveaux sonores
en facades des batiments voisins du projet sont les mémes.

Le projet ne génére donc pas de modification significative d’un point de vue acoustique vis-a-vis des
batiments voisins existants.
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Carte de bruit et niveaux sonores max en facades - Horizon projet
Période JOUR - en dB(A) - llot « ORANGERIE »

VIVIVIVIVIVIVIVIV V]V

Carte de bruit et niveaux sonores max en facades - Horizon projet
Période NUIT - en dB(A) - llot « ORANGERIE »

VIV V. VIV IVIVIVIV I VIVIV
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5.3. Analyse des résultats de modélisation de I’étude prévisionnelle

En analysant les différentes cartes de bruit des 5 ilots, en au sens de U'arrété du 5 mai 1996 on constate que les
futurs batiments :

- Sont en zones d’ambiance sonore non modérées de jour et de nuit, pour les facades exposées en vue
directe aux axes de transports terrestres, a savoir les voies ferrées, la RN6, ’avenue Carnot, la rue de
Paris et la rue de Crosne.

- Sont en zones d’ambiance sonore modérées de jour et de nuit pour les facades en vue indirecte des axes
de transports terrestres. Les batiments le long des principaux axes routiers jouent le role d’écrans et
générent des zones calmes en facade opposées aux axes routiers

- Ne générent pas de modification significative d’un point de vue acoustique vis-a-vis des batiments voisins
existants.

Nous rappelons également que cette modélisation concerne uniquement les bruits générés par le trafic routier et
ferroviaire, le bruit du trafic aérien n’étant pas pris en compte.
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6. OBJECTIFS D’ISOLEMENT DE FACADES

Le présent paragraphe précise pour chaque ilot (compte tenu du plan d’aménagement), U’ensemble des
isolements acoustiques de facade suivant la législation acoustique applicable (pour le transport aérien et les
transports terrestres).

Pour les logements, nous rappelons ici Uarticle 7 de Uarrété du 30 mai 1996 relatif au classement des
infrastructures de transports :

«L’application de la réglementation consiste [...] a respecter la valeur d’isolement acoustique minimal [...] de
telle sorte que le niveau de bruit a Uintérieur des piéces principales et cuisines soit égal ou inférieur a 35
dB(A) en période diurne et 30 dB(A) en période nocturne, ces valeurs étant exprimées en niveau de pression
acoustique continu équivalent pondéré A LAéq, de 6h a 22h pour la période diurne et de 22h a 6h pour la
période nocturne. Cette valeur doit étre supérieure ou égale a 30 dB. »

La période Jour étant la période dimensionnante (différence de niveaux sonores calculés entre le jour et la nuit >
5 dB(A)), les objectifs de facades sont définis a partir des niveaux sonores calculés en facades des batiments et
des niveaux sonores maximum admissibles a ’intérieur des pieces principales et cuisines en période diurne.

La ZAC multi sites étant située en zone C du PEB d’ORLY d’apres la Circulaire du 19 Janvier 1988 relative a
lurbanisme au voisinage des aérodromes et U’Arrété interpréfectoral du 21 décembre 2012 approuvant le Plan
d’Exposition au bruit de I’Aérodrome de Paris-Orly, les isolements de facade ne pourront étre inférieurs a DnTA =
35 dB.

Nous recommanderons donc un isolement minimum de DnTA,tr = 35dB.

Une comparaison est réalisée pour chaque ilot, entre les isolements acoustiques déterminés a partir de la
méthode forfaire et ceux déterminés a partir de la modélisation.
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Objectifs d’isolement de facade - en dB - llot « CARNOT>
Issu de la méthode forfaitaire Issu de la modélisation

Fi] == DnT.Atr > 42 dB
I r

== DnT.A.tr 240 dB
A .

RN6

DnT,A.tr > 38 dB

DnT,A,tr > 35 dB

En comparant ces 2 cartes d’objectifs d’isolement de facade, on constate que :
pour les facades non exposées a la RN6 et aux voies ferroviaires, les objectifs d’isolement de facade sont
identiques entre le 2 méthodes : DnTA,tr > 35 dB
pour les facades en vues directes a la RN6 et aux voies ferroviaires, la méthode forfaitaire est plus
restrictive que celle par la modélisation, de l'ordre de 1 a 8 dB d’écart :
o par la méthode forfaitaire : DnTA,tr > 43 dB
o par la modélisation :
= DnTA,tr > 42 dB pour les facades principales
= DnTA,tr > 35 dB a DnTA,tr > 38 dB pour les facades en recul par rapport aux facades
principales
pour les facades en vues latérales a la RN6 et aux voies ferroviaires, la méthode forfaitaire est plus
restrictive que celle par la modélisation, de U'ordre de 3 a 5 dB d’écart :
o par la méthode forfaitaire : DnTA,tr > 40 dB
o par la modélisation : DnTA,tr > 35 dB a DnTA,tr > 38 dB selon la proximité et ’orientation de la
facade par rapport a la RN6.
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llot DAZEVILLE

Objectifs d’isolement de facade - en dB - Ilot « DAZEVILLE>

Issu de la méthode forfaitaire Issu de la modélisation

=== DnTA,tr > 38 dB === DnTA,tr > 38 dB

m=====_ DnTA,tr > 35 dB s DnT,A,tr > 35 dB

En comparant ces 2 cartes d’objectifs d’isolement de facade, on constate que :
- pour les facades non exposées a la rue de Paris et a ’avenue des Fusillés, les objectifs d’isolement de
facade sont identiques entre le 2 méthodes : DnTA,tr > 35 dB
- pour la facade en vue directe a la rue de Paris, la méthode forfaitaire est plus restrictive que celle par la
modélisation, de ’ordre de 3 dB d’écart :
o par la méthode forfaitaire : DnTA,tr > 38 dB
o par la modélisation : DnTA,tr > 35 dB
- pour les facades en vue directe a "avenue des Fusillés, la méthode forfaitaire est moins restrictive que
celle par la modélisation, de ’ordre de 3 dB d’écart :
o par la méthode forfaitaire : DnTA,tr > 35 dB
o par la modélisation : DnTA,tr > 38 dB

Pour les facades exposées a la rue de Paris :

La rue de Paris est classée en catégorie 3 alors que le TMJA de la modélisation est « seulement » de 3 100 véh/j.,
soit nettement inférieur au seuil minimum des 5 000 véh/j a partir duquel une voie est dite « classée ». Ceci
explique un DnTA,tr des facades en vue directe de la rue de Paris, par la modélisation, inférieur a celui de la
méthode forfaitaire.

Pour les facades exposées a ’avenue des Fusillés :

L’avenue des Fusillés n’est pas classée alors que le TMJA de la modélisation est de 7 600 véh/j., soit supérieur au
seuil minimum des 5 000 véh/j a partir duquel une voie est dite « classée ». Ceci explique un DnTA,tr des facades
en vue directe de I’avenue des Fusillés, par la modélisation, supérieur a celui de la méthode forfaitaire.
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llot 46/52 RUE DE PARIS

Objectifs d’isolement de facade - en dB - llot « 46/52 RUE DE PARIS»

Issu de la méthode forfaitaire Issu de la modélisation

Y "1\/3'\
-\

=== DnTA,tr > 38 dB === DnT,A,tr > 35 dB

m=====_ DnTA,tr > 35 dB

En comparant ces 2 cartes d’objectifs d’isolement de facade, on constate que :
- pour les facades non exposées a la rue de Paris, les objectifs d’isolement de fagcade sont identiques entre
le 2 méthodes : DnTA,tr > 35 dB
- pour la facade en vue directe a la rue de Paris, la méthode forfaitaire est plus restrictive que celle par la
modélisation, de l’ordre de 3 dB d’écart :
o par la méthode forfaitaire : DnTA,tr > 38 dB
o par la modélisation : DnTA,tr > 35 dB

La rue de Paris est classée en catégorie 3 alors que le TMJA de la modélisation est « seulement » de 3 100 véh/j.,
soit nettement inférieur au seuil minimum des 5 000 véh/j a partir duquel une voie est dite « classée ». Ceci
explique un DnTA,tr de la facade en vue directe de la rue de Paris, par la modélisation, inférieur a celui de la
méthode forfaitaire.
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Objectifs d’isolement de facade - en dB - llot « LAVOIR»
Issu de la méthode forfaitaire Issu de la modélisation

@
4
<
o
w
o
w
>
3

=== DnTA,tr 2 38 dB === DnT,A,tr 2 35dB

=== DnTA,tr 235dB

En comparant ces 2 cartes d’objectifs d’isolement de facade, on constate que :
- pour les facades non exposées a la rue de Paris, les objectifs d’isolement de facade sont identiques entre
le 2 méthodes : DnTA,tr > 35 dB
- pour les facades en vue directe a la rue de Paris, la méthode forfaitaire est plus restrictive que celle par
la modélisation, de l’ordre de 3 dB d’écart :
o par la méthode forfaitaire : DnTA,tr > 38 dB
o par la modélisation : DnTA,tr > 35 dB

La rue de Paris est classée en catégorie 3 alors que le TMJA de la modélisation est « seulement » de 1 200 véh/j.,
soit nettement inférieur au seuil minimum des 5 000 véh/j a partir duquel une voie est dite « classée ». Ceci
explique un DnTAtr des facades en vue directe de la rue de Paris, par la modélisation, inférieur a celui de la
méthode forfaitaire.
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llot ORANGERIE - Pont de I’Yerres

Objectifs d’isolement de facade - en dB - llot « ORANGERIE - Pont de I’Yerres »

Issu de la méthode forfaitaire Issu de la modélisation

=== DnT,A,tr > 35dB

e DNTA, tr > 38 dB

s DNTA,tr > 35 dB

En comparant ces 2 cartes d’objectifs d’isolement de facade, on constate que :
- pour les facades non exposées a la rue de Crosne, les objectifs d’isolement de facade sont identiques
entre le 2 méthodes : DnTA,tr > 35 dB
- pour la facade en vue directe a la rue de Crosne, la méthode forfaitaire est plus restrictive que celle par
la modélisation :
o par la méthode forfaitaire : DnTA,tr > 38 dB
o par la modélisation : DnTA,tr > 35 dB

La rue de Crosne est classée en catégorie 3 alors que le TMJA de la modélisation est « seulement » de 4 500
véh/j., soit inférieur au seuil minimum des 5 000 véh/j a partir duquel une voie est dite « classée ». Ceci explique
un DnTA,tr des facades en vue directe de la rue de Crosne, par la modélisation, inférieur a celui de la méthode
forfaitaire.
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7. GENERALITES ACOUSTIQUES RELATIVES A L’AMENAGEMENT DES ILOTS

Afin de limiter 'impact sonore des voies de transport routier au niveau des ilots, il est possible d’agir a différents
niveaux :
- Action a la source - préconisations relatives au trafic
- Action sur ’espace entre sources et espaces a protéger - préconisations relatives a la protection des
batiments
- Action relative a l’aménagement intérieur - préconisations relative a [’architecture des batiments

7.1. Préconisations relatives au trafic

Afin de réduire le niveau sonore dans un lieu, la méthode la plus efficace est de réduire la puissance sonore des
sources.
On rappelle que les nuisances sonores causées par un véhicule sont de plusieurs types :
- Le bruit du moteur
- Le bruit des transmissions, essentiellement pour les poids lourds
- Le bruit de roulement
En termes de trafic routier, les préconisations seront de plusieurs types.

Types de véhicules circulant

Il n’est pas possible dans le cas présent de fixer des contraintes relatives aux puissances sonores des moteurs.
Toutefois, la puissance sonore est souvent liée au gabarit et au poids des véhicules et les bruits de transmissions
sont nettement réduits sur les véhicules légers. Il est donc possible de réduire ’accés a certaines zones pour les
poids lourds. Ceci permettra également de réduire le trafic.

Vitesse des véhicules circulant

Les bruits de roulement peuvent étre diminués en limitant la vitesse : une réduction de vitesse effective de 60 a
40 km/h permet d’abaisser le niveau sonore de 3 dB

LernIVL
-k

T T

VL
allure stabilisée , R3

60| - toutes déclivités ol =
revétement agé

55

dB(A)

50

45

GoBNBD

10 20 30 50 70 100 130
km/h

I

Courbe d’évolution de la puissance sonore en fonction de la vitesse (ici fournie pour des revétements d’dges variés) - extrait du
guide du SETRA « Prévision du bruit routier - 1 - calcul des émissions sonores dues au trafic routier ».

On note toutefois que la mise en ceuvre d’obstacles de type ralentisseurs peut avoir des effets inverses en
augmentant les accélérations et freinages ; les accélérations rapides et freinages génerent des niveaux sonores
plus importants que lorsque la circulation est stabilisée.
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Type de revétement

Bien qu’il s’agisse surtout d’un parameétre important a grande vitesse (zone autoroutiere), le type de revétement
est également a prendre en compte en zone urbaine : un revétement en pavé sera nettement plus bruyant qu’un
asphalte.

7.2, Préconisations relatives a la protection des batiments

Mise en ceuvre d’écrans

La mise en ceuvre d’écrans acoustiques permet de limiter les niveaux sonores en facade. Toutefois, leur efficacité
est fortement liée a leur hauteur, a leur longueur, ainsi qu’a leur position relative par rapport aux batiments
protégés vis-a-vis de U'infrastructure source de bruit.

L’efficacité d’un écran est réduite par le phénomeéne de diffraction. Son dimensionnement doit prendre en
compte ce paramétre essentiel.

A noter : la végétation n’est généralement pas assez dense pour assurer le role d’écran acoustique.

Dans le cas présent, le tissu urbain est peu adapté a la mise en ceuvre d’écrans, d’autant que les batiments a
proximité de voies bruyantes étant des immeubles de hauteur conséquente, U’efficacité d’un écran sera réduite
pour les niveaux supérieurs.

Disposition des batiments

A défaut de mettre en ceuvre des écrans, il est possible d’utiliser les batiments comme écrans acoustiques. Les
cours intérieures des immeubles sont généralement protégées des bruits de la rue par le batiment lui-méme.
Deux solutions sont envisageables :
- Disposition franche : le batiment le plus proche de la rue protége les batiments en arriére
- Disposition graduée : l’augmentation progressive des hauteurs de batiments conduit a protéger une
surface plus importante de facades. De plus, Ueffet rue en U est limité et favorise une meilleure
propagation sonore.

a) Une disposition franche. b) Une disposition graduée.

Schéma extrait du guide édité par LE MONITEUR « Réussir [’acoustique d’un batiment »

A noter : Il est nécessaire de prendre en compte les réflexions multiples : si un batiment peut faire écran pour
ceux situés en arriére, il peut également réfléchir les ondes sonores sur les batiments voisins.

Recul des facades

Comme indiqué au travers de ’évaluation acoustique des batiments, le recul des facades permet de diminuer les
niveaux sonores percus et de limiter ’effet rue en U.
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7.3. Préconisations relatives a |’architecture des batiments

Exposition au bruit des piéces de vie

Si un batiment est fortement exposé au bruit, il est nécessaire de favoriser une protection des piéces de vie, et
en particulier des piéces de nuit, en les disposant sur les facades les moins exposées au bruit.

piéces de nuit

-

Ve

Schéma extrait du guide édité par LE MONITEUR « Réussir [’acoustique d’un batiment »

Ces piéces pourront de plus étre ouvertes sur des cours intérieurs ou terrasses plus calmes car protégées par le
batiment.

Création d’espaces tampons

De maniére générale, il est préférable de mettre des espaces tampons, tels que les circulations, les loggias, les
cages d’escalier ou d’ascenseur au niveau des facades les plus bruyantes. Les balcons, s’ils sont concus avec
attention, peuvent également favoriser une diminution de U'impact sonore des infrastructures routiéres, en
particulier si leurs sous-faces sont absorbantes.

On placera également les pieces de service sur les facades exposées.

Composition de la facade

L’isolement au bruit aérien des facades est fortement lié a la composition de ces derniéres. Ainsi, de grandes
surfaces vitrées, des entrées d’air en facade, des coffres de volet roulant sont autant de faiblesses acoustiques
qui peuvent étre corrigées par la mise en ceuvre de produits performants mais qui entraineront un surco(t.

Il est donc préférable de prévoir initialement pour les facades exposées des surfaces vitrées de dimensions faibles
et d’éviter les éléments cités.

On veillera également a la qualité des isolants thermiques extérieurs, qui peuvent dégrader fortement les
performances d’un mur en béton. La mise en ceuvre des menuiseries par rapport a cet isolant sera aussi a prendre
en considération.

Composition de la toiture

Les remarques applicables a la toiture sont les mémes que pour les facades, mais dans ce cas, le matériau
principal n’étant généralement pas du béton, la performance acoustique, caractérisée par son indice
d’affaiblissement R,+C,,, doit étre suffisante pour protéger |’espace intérieur.
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8. CONCLUSIONS

Dans le cadre du projet d’aménagement d’une ZAC multi-sites sur la commune de Villeneuve Saint Georges (94),
associant des batiments tertiaires, des commerces et des habitations, le BE ALHYANGE Acoustique est en charge
de I’étude d’impact acoustique des 5 ilots constituant le projet.

La présente mission acoustique faisant l’objet de ce rapport consistait a :
Réaliser la modélisation acoustique 3D de ’ensemble du site
Caractériser, a grande échelle, la situation existante avec les données de trafics routiers et ferroviaires

de 2011

Intégrer le projet a la modélisation créée en situation existante

Caractériser ’impact du trafic routier et ferroviaire a I’horizon futur sur le projet
Caractériser ’impact des projets d’ilots sur les ilots voisins

Caractériser les performances d’isolement acoustique des facades du projet.

Cette étude amene aux conclusions suivantes :
En situation initiale :

o

o

La zone d’étude est d’ambiance sonore non modérée de jour et de nuit pour les facades en vue
directe des axes de transport terrestre.
Pour les facades en vue indirecte, la zone est d’ambiance sonore modérée de jour et de nuit.

En situation prévisionnelle :

o

La zone d’étude est d’ambiance sonore non modérée de jour et de nuit pour les facades en vue
directe des axes de transport terrestre.

Pour les facades en vue indirecte, la zone est d’ambiance sonore modérée de jour et de nuit.
L’implantation des futurs batiments et le bruit généré par les axes de transports terrestres ne
générent pas de modification significative d’un point de vue acoustique vis-a-vis des batiments
voisins en regard de |’existant.

L’ambiance sonore du projet n’est pas appelée a évoluer : les niveaux de bruit en facades
exposées au voies routieres et ferroviaires sont identiques, avec ou sans le projet. En revanche,
les orientations du projet visant a la constructions de facades sur rue permettent de mieux
protéger les coeurs d’ilots et de créer des zones calmes.

Concernant les objectifs d’isolement de facade :

o

Pour les facades non exposées aux axes de transports terrestres, les objectifs d’isolement de
facade déterminés a partir de la méthode forfaitaire sont identiques a ceux déterminés par la
modélisation : DnTA,tr > 35 dB
Pour les facades en vue directe aux axes de transports terrestres, la méthode forfaitaire est plus
restrictive que la modélisation, de "ordre de 3 a 5 dB d’écart :
= par la méthode forfaitaire : DnTA,tr > 38 dB a DnTA,tr > 43 dB
= par la modélisation : DnTA,tr > 35 dB a DnTA,tr > 38 dB
Cette différence s’explique par le fait que :
= Le décalage de certaines facades d’étage joue le role d’écran par rapport aux facades
inférieures et les niveaux de bruit en facades décalées sont moindres que ceux des
étages inférieurs.
= Certaines rues sont classées alors que les TMJA utilisés par la modélisation sont
inférieurs au seuil minimum des 5000 véh/j a partir duquel une voie est dite
« classée ».

Des généralités acoustiques sur l’laménagement des ilots sont également fournies a titre indicatifs au chapitre 7.
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9. ANNEXES

CARTES DE TRAFIC ROUTIER

DONNEES TRAFIC FERROVIAIRE

NOTIONS ACOUSTIQUES
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9.1. Carte de trafic routier

RuesSilles'Guesdest,
= AR

e

eidu.Front.de.Seinadie

'
|
c
(7]
>
<

Etat futur sans proj
Supérieur & 6 % el 520
Entre3a6 % ng|©}2011 w{icrcgof: @
Inférieur a 3 %

Etat futur sans projet 2020
N° section TMJA
1 6400
2 43000
3 48400
4 3700
5 2800
6 7000
7 2800
8 1150
9 1600
10 950
11 4400
12 2800

Evolution du trafic en I'absence de projet d’aménagement (Situation 2020)
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Etat futur avec projet 2020
| Augmentation du trafic
Supérieur a 20 %
Entre 10 et 20 %

Etat Initial Etat futur avec Etat Initial Etat futur avec
2011 projet 2020 2011 projet 2020

Ne° N°

. TMIA TMIA . TMJIA TMIJA
section section

1 6100 7100 7 2700 3100
2 40000 50500 8 1100 1200
3 47800 50000 9 1500 1700
4 3600 4100 10 900 1000
5 2650 3050 11 4300 4500
6 6800 7600 12 2600 3200

Source : SAFEGE, Fluidyn, a partir d’IRIS Conseil, SECAD 2009, CG 64, 2012
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9.2. Données de trafic ferroviaire actuelles
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Orangis Bois de IEpine. I 50 55 | 59 54 555 &10 | 618 425 | 63 638 | 000 | 6@ 454 | 455 | 20 0| 18 123|125 | 18 IR ) 151 | 155 | 88 L) &0 | 85|80
Gagny Cente as| | |sos| | [sofsae| | |sm| | |sso| | |ow]ez| | |eos|am| | |sw|om|ex2| | |69|ss oo | | |2u|az| | |2z |om|ra| | |20 |vm|2s| | |s|0s|ew| | |es|en]| | |en|ex|en
oty Val de Seine m 508 5% i 5% &1 o & 5 M iy 7% &1
Gand B0y wl | |sn | | |sm| | |s& o @ El “ i " " &
RisOnangis w | [su suf | [so] | s o ] w0 w " 2 w 817
Vay 4| est | soe s | | [sae|sae | | fsar| | o) | |eas|ear| | || as w1 | (a0fom| | |2z |om | ] | o |re|ms) | |7 sofuo| | |enen|en
Juvisy 00 [ st [ 509 | 521 | 53¢ 50| 539 | 508 | 554 | 693 | aon [0 [ 27 | 620 | 63 | a0 [ [ ete [ 48 | 657 | et |23 | 23 {22 | 90w | 238 | 227 (220 [ 10 | 70 [ 22 |29 | | 10| 27| 258 |60 | o [ a2 | | w0 | 67 |84 | a0 | 00 [ 82
Vigness s Sine | |es|sn so|sn|sa|w ||| ||| |eo|e|es| |@|w|w| |mm| |amwlw] e|m|m] sl (|| (||
Paris Gare de Lyon R T e e N e R A I I e S I e I s e I e e e ey
Chitalat los Halles s 50| |50 |57 | oo | aon |ann (e | |0 | (ese|ess| [omivm| a0 | |aa|amsias|  |fre| | s wo|  jan| es| |en|em|  es| e
Paris Nord | [ssfe|en|e]| [a| [eo s ™ m ) = n ) w )
Metesd consler ofs|w|s|w|w|s|ov| [s]s|ofo|s|s|s|o sls]o
Nom ds trin JOP% | VORR P P
Corbeil Essonnes oo | wst fa [0 | 0| 02 |00 | w3 | o | | 920 | 92 8 |55
Le B de Fer by Génopele w2 | w3 [oar | | (o fwso fasa| | [ooel [ [oa0f | fom|oae] [ [ost] | Jvem| | Joozr] [ fezs| | [r0st 3|
SNCF TRANSILIEN by Coucaurences ws| e o | | e |esuss| | [sw| | [on| | |om|om| | |oss] | || | o] | 2| | |rs n7
Orangis Bois de IEpine B3 | 0 | 200 B85 " *° 38| 20 " w0 102 08 08 1240
VOUS INFORME Gigny Cente o |ast| | |es ou| | [sm] | |ee wu| | [wx] | |wal | |0 £l
fury Val de Seine 2% L ) "m \] o 56 11 102 1041 AL
Pour améliorer votre confort, l :::,,:,‘ ,.; ‘ :7' ‘ ‘ : :: :: : ‘ .,"ﬂ ::: g 100 ‘ “; '
votre sécurité et la régularité Vi Chatibon o || | [ass|an ot o | | |02 38 |93 | e | | |95t [rnse|n0ms 01| 1104 05t | 4|
des circulations, d'importants Juvisy 439 | 848 | 048 (857 |54 | om |12 |59 | 599 | 010 | 924 | 930 | 539 | 948 | 948 | 954 [ 1009 o9 verw 134 v e ea | e
travaux d'entretien et de rénovation Vignes s Seine. w0 || 0w a5 | 0 w13 |90 | o2 | 928 |0 | wa | 9s2 | 02 05 e
des infrastructures du réseau Paris Gare de Lyon 94 | om0 | 007 9 | 92 935 | 934 | 937 | 949 900|105 | 1035 | 1038 037 [ 1040 1108 | 104 [ 1197 1199 193 [ 1137 1w | 204 | 1200 | 29 1307 | 1219|1338 1337 | 1300 1008 34 | 1099 | vete| 10| seam | 150
ferroviaire sont susceptibles Chitelet les Halles o oo | 90| ||| e | 0se
de modifier les horaires Paris Nord " 2 w0 (v | e |onfew 128|106 04 nalno| [nsfes|  |ealwe|  [eslun]  [nslue| |usfus| |usjwe] [us|su
et les dessertes des trains
communiqués sur cette fiche. Notes s consler | w|w vo|w|w wsofw|w w| |w|so|w|w wiso|o|w|w wis|w|w
Nom ds ain [ e o 0w o | e con vt e | row | | v 7% VO WP [vor | | fown | re o | VOun | e | e | | e |voen
Nous vous invitons & consulter
les affiches dédiées a I'i x| | fwst|ial | [s2nsn] | [ssifisss| | fveas| | [womfsez as| | |unl e 0| | (vl | [rse{mel | e ls|mstnss] | wesfwen) | [weeren|mas| | |
travaux mises a votre dlsposin‘on vy Coucoursaces. | | wsefisar| | sn|un| | |ssejisss| | feer] 1631 140 123 13| 1807|184 wr
dans les gares et sur com wal | |uslin | (szisel | fssolee| | el | (ws)e ) | s mu|nu| | [vs|nanx] | [oelre 5507 |7 [me| | [wwlwn| | [zl | |we
GignyContr wo| | [sm|su| | [sw|so| | |wo|us| | |wn || 0| 2| v 180|102 wo
SNCF Transilien vous remercie Eory Val de Seine it 1511 1541 155 16 1626 Wk W5 nn 1726} L 5% 1811 1825
de votre compréhension. Grand Bowry s 154 s 3| | [ | | |ul = 72| 74 73 et 9|
Ris Orangis | 1517} 154 Q2 1817} 12 1640 e ) 2| e we 117} 0|
oo S Vi Chitilon st |10 | | |20 s 75| st 1825 21
o ety e ol o, s s Juvisy 1048 st pe T T e e 164 169 108 1212| n99| 13e v [ 2| 0 77| e | 1657 187 1812 | 800 x| 1ew| 180 w3) 108
o 043|021 ma| st | 00| st
e 3020 i o o ) 1507(1519) 1534 1537 | 159 | 608 1600 | 149 1638 | [ 1634 % L R AT e AT ] L R T L I R B e T T O T
38| 1909 1 159 1041 w09 1011
Paris Nord us|wo| [sw{us| [wsjwe| [ws| s |on| [es] [va] [ve| [ne ns|  [wn|  [un | |wofwe| w sl [wn| [wn
Notes  consler v |w|s|w|w viw|s|w|w| || |sofjw|w 5 |ov (] o o] s
N du brain VONA | MPE | FO | J0M MPE | VO o0
. 10| 2 | 300
5| | [10n3(9) w21 fro2e] | [19fwemn| | frost] | [vse ooss st (ngs| | | [nz) | [a9] | 22|z | |22 m| | ow|1s)2m) 0
10 wa|wou| | |nst) | |00 || osi|nr| | oee|na| | [mss| | oes|oess| | |mss 2% m
Orangis Bois de pine e 1019) 95| 927 |19 190| Wa 957 2004|200 2071 | 04 | 2040 12057 | 0 n2 \nn 718 228 | 2228 258 235
Contre 0| 928|193 wonsi| | o] | [aos|aeny s | |2 20| | |2 oo | | o] 2|
Fury Val de Seine W) Lall 1926 had 1956) Ll 241 taal 7 n 24 20 | 2301 Ll
l Boug mu‘ 109 ‘M'Iﬁ‘ m' n‘ 2 .m n‘ nm"m
s Orangls Wi L 932 had 00 017 L ay 04 217 24 00| 30 o
Vi Chitilon 1921 " e |
Juvisy 1900|1938 1924|1929 | 193 1930 192 1930 198 25| nw |50 25| om0 |ose | 12| 292 | 30
13 1043 1951 | |||
Paris Gare de Lyon 19| 12 (19 W[ 1977 [ 1949 12| 00 2004 | 2047 2 17 | @34 [ 047 | 126 | 226 | 326 | &%
1 nss|nm| ||| 200 | 2265 78, 136 | 236 | 338 | a
Paris Nord w2 1941 ") 1958 %0 Eal 058|214 2128 | 2104 213
0 3 50 = Gcule les samodi, dimanches et
= - s w s jours bnds.
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Nates b consuher w | ) w B W w 5 w [
W bl e 3 HFE (73 e P E e e E HFE
Parls Nord |
Chitelet les Halles 836 106 706 73 804 B3¢ B3 837
Paris Gare de Lyon 557 ‘ &1 &1 41 2 ™m m BN 542 B0 &
Corbel Esonnes 635 by ot 9 749 Tag 30 G4t % 19 919
Maulin Galin: 37 | &5 653 m 753 75 623 853 3] 923 (2]
Mennecy a4 [ 857 121 58 sy w7 &a7 [ (¥ 927
Ballancourt 450 ‘ 704 70 m 203 am 833 03 13 @33 "
Lsfenedlss 650 o 0 23 00 806 b3 o 38 o3 1
Eautgry | bae) 43 613 643 913 43 oM
Waise 20 45 w5 b5 918 e s
Bure Grondlle ‘ m 52 8 852 922 @52 952
EBaignesille 75 755 825 855 25 @55 56
Malesherbes | =T 101 631 201 o1 1041 o
Netes s consulter | w 5 w
Mo du biain BIPE BIPE BIFE BFE 8IPE BIPE BiPE BIPE BIFE TIPE BIFE
Faris Nord |
Chiteletes Halles 937 1037 ey 143 1537 1637 1706 76
; 3 Paris Gara do byon 4 | 1041 x4 ] 1541 1ok 171 7
Conbel Essonnes 1019 19 kA 1519 1619 Al 1750 1749
|2 @ Mauli Galin: 1022 | 2z W 1523 1623 7 151 1753
DU 03 FEVRIER 2013 Mennesy w2 na T 1521 =4 2 1758 1758
AU 14 JUILLET 2013 Ballncourt 1033 | 3% U3 1538 1833 1733 03 18:03
Laferielas. [ 138 3 1538 1538 738 1808 18108
Gautgry [ dd e 15:84 164 M 184
Q Waisit: 1049 1140 a9 1549 1649 14 T
Bure Grondlle. 1052 ‘ 1:52 1352 1452 1552 1852 152 1822
Eeignenile 1038 1158 35 s 1556 1656 1736 1836
Malesherbes e | 1202 ] 1502 1o 102 102 T
PARIS Vares ansuher w | { W w W { w w
Mo du biain Tiee BIPE TIPE 8IPE BIPE BPE BIPE TIPE BIPE BIFE
YA Faris Nord |
Chiteletes Halles 11 1736 T 1806 18t 1836 151 1916 1008 121
MALESHERBES Paris Gara de lyon % | 174 Bl 1826 1841 1856 1811 151 1826
CorbailExsonmes 1005 812 10350 4 1904 119 193 1930 1549 005
Moulin Galsn: 1808 | B3 1853 185 1908 s 1938 1953 1953 18
Mennesy 1813 827 38 %8 1912 1527 1943 1838 1958 1
Ballsncuun we 183 1503 1018 193 1o 20 00 28
LaFeniflss 1923 1830 1908 1923 19380 1951 n 2000 )
Beutigry ‘ 1844 1918 19:29 1944 19.59 24 2029
Maise: 840 119 193 1949 2004 2019 =
s Granille | 1852 1w 193 1952 2007 w02 29
Malsshurbes. | 1902 w1 wa 1w e 2017 203 ma
Nates b consuher El | == 1] El = W D 5 = £ =
Moen s tain BIPE HIPE (23 AOPD. l2ad BPO
Paris Nord | 209 134
Chitelet s Halles 193 2021 a1 e 7140
Paris Gare de byon 1941 | 026 i 2t 1
CorbeilEssomnes 2020 0 75 13 20 21 ] 2 pEF) (=]
Moulin Galant 20:3 ‘ 2049 o8 49 2206 213 228 2245 233 o3
Mennesy w02 038 7113 7158 =10 w7 23 238 2345 a1
Ballancoun 03 | 1 FiEr] 20 e un nn B 35 051
L Feré Alis 038 0 na 20 22 ] 00 [0 i1
Bautigey LTS | nm @ TS
Maissz 20:49 3 22:32 2249
Bung Guomille w52 | 237 235 w52
Eaignesile 056 2 e 254
Malssherbss ae | 247 24 B0
el imanches tjours i 50 = cinul s ameds, dimanches
== b le du lundi 0 vendied. § = chale uriguementlessameds. Jours s
ates s consuler [ [ B W W s ] [ 1
N ain MIFE MIFE MIFE MiPE MIFE MIFE MIFE MIFE MIFE H
Malesherbes s 548 &18 631 (28] ‘ T3 s i
Hoignesle 21 553 623 638 53 708 p24) §
Buno Girarmile 57 557 = &2 =) | 71 a1 i
Maise s &0 = ats 0 715 730 H
g s s0s o 50 s | a0 ras F
s Fare s 5ot 1 12 st [ a5t 7 2 741 H
Balancoun 546 618 &1 532 bt i) 16 | 73 746 i
Menesy 552 e 62 637 652 7 n 13 252 i
Moulin Galant 556 24 &2 b &5 m 12 ‘ T4 156 g
L& Fssannes 31 &31 L2 m TE 731 b 01 3
Paris Gare de lyon e 01 707 732 i 2] [ | £ (=]
Chtolet s Hallos & 10 710 75 4 755 10 325 840
Wetes s onulter w 15 w [} [} 4 | i
N b WieE wiFE M WPt et wIPE ey wPE e £
mm 748 818 Bag 13 ‘ 10:18 18
SNCF TRANSILIEN T 53 [y Bt 23 1021 s
" 151 war w1 wr | 102 nar
VOUS INFORME [ &30 ) =30 030 L)
0 805 835 %05 535 | 035 35
Pour améliorer votre confort, T6 w1 a2 841 841 911 B4 101 T
votre sécurité et la régularits ] 16 a3 e bkt 9116 kb | 1046 Tt
des circulations, dimportants & =3 537 157 [ 921 w5 1057 sz
travaux d'entretien et de rénovation an (= a2 a5t (2 926 556 | sk s
des infrastructures du réseau Carbil Esarines 1 31 B4 901 s L= w01 101 1201
fermoviaire sont susceptibles Paris Gara do Lyon 552 w07 922 L5 937 w7 W3 | 137 1231
de modifier les horaires Chitelat les Hallss %10 225 240 T4 1010 W 1140 1240
et les dessertes des trains
communiqués sur cette fiche. Motes & consuher w | W
Nous vous invitons & consulter N b WFE WiFE MIFE e wiFE WFE 1iFE wFE e
les affiches dédices 3 Finformation Malesherbes 1218 118 118 1578 118 1718 | s 018
travaux mises 3 votre dispo: [ 12 1z wa 15:24 124 124 154 w2
dans les gares et sur transilien.com Bun Giromile 122 a3 war 1521 1627 w3 | st w2
. Maissn 1230 1430 153 1831 3 1801 N
SNCF T’E”S’“E"_"“S remercie Boutigny 1235 1335 135 1536 13 1734 | 1806 W3
de votre compréhension. L2 Feré Al 1241 1141 1041 1542 1642 172 1142 1812 W2
Ballancaut 1246 1346 14 1547 1847 w 47 | w1 AT
e s sl s Mennesy 1252 115 sz 1552 = 722 12 w2 sz
WS g S 01115 5 e i O i gt 0 5 Mol Galan: 1256 135 Wt 1557 1657 7 5 | war 157
Sty 1020 sses s TSR 13m 40 1501 1001 R 73 w0 3 801
Farls Gare de Lyon 1337 3 1837 1837 737 1807 W | 1907 fUsT]
Chiteletes Halles ) 1440 1540 11 1 11 T i Al
e s consulter w s w o = — | =
Mo ds brain MIPE MIFE DIPE MIFE MIFE
Malesherbes T8 1918 194 1948 08 |
Hnigorsile 1854 1934 1954 1954 074
Bune Giromill 157 1927 957 1957 w27 |
Maise 151 1531 20 001 2031
Boutigny 1906 1934 2008 2008 03 |
Le Ferté Alais 1902 1947 20:12 20:12 042 2104 208 304
Blancat 1% 841 w11 a7 1047 s 215 | =1
Mennecy 1922 19:52 022 20:22 2052 7126 236 2326
Maulin Galn: 1927 557 a1 wa 05 735 23 | 35
Corbel Essonnes 193 01 03 3 1 71 245 2305
Paris Gare de Lyon 2007 037 07 007 03z ‘
Chitelet s Halles 2 mal 2 701
== b, D = drle s dimanches et gs, 15 = drade duluniausamed v L s
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i o |ow om| | [6|s[o] [8] [ |8 [N [s] [ |slofs| [slo|s|s|o|s| |65 §
o i i ) 0 o 200 | WG | 200 | 2uC0 | Wuco i
| | \ns\uﬂ\ | \us\m\ |75 | 730 | | 745 | 800 \ns\l.\n\ \ns\m\rm\ | 915 | 930 | 930 | 945 |10:00 | 10:00 | 1015 %
Chitelet les Halles &1 ADEET T 0 B 04 919 | 930 | 934 | 949 | 1004 | 10:0¢ 019§
Paris Gare de Lyon 330 400 | &30 | 537 | 607 s—.u\m\u\w\w\w\m\rw\m 738 | 749 | 753 | 808 &w\m\u\m\&s)\m\m\vw\m\m\uﬂlmllm 1008|1099 1023 4
Villeneure Saint Georges 483 433 |50 550 620 636 | 651 | 651 ite | 121 i3 151 [ 836 51 | 1006 | 1021 | 1021 0 i
Martgesun Crusne o | | | 640 | 656 | 656 | |2 |12 | |74 | 756 | | e | ez \w\m\ \m\m\m\ \w\m\uo|m||m“m| e [
Verres [ 558 | 628 643 | 859 | 659 714 | 129 44| 159 814 | 829 B4 | B9 914 | 929 | 929 944 | 959 | 959|018 1029 029 nu
Brunay | a5 | | s 6w |oar 7o |72 | | 7w (7| | [7er em | | ey Em | a7 ooz | | |97 w3z e | | | a7 1002 |v0m2 e |03 w0 | ||Ml§
B Saimednning 507 605 | 635 630 751 621 | & 851 006 | 10:06 | 1021|1036 | 10:36 s
Combs la Ville Quincy a2 | 5w | 523 | &om | 638 | &s3 | 70w | 709 | | 728 | 339 | |75 am | | a2 | a3 | a4 | 0w | o4 | o3 |0 | | 954 1009 | 1009 | 10:24 | 10:39 | 1039 | |1se 4
Lieusaint Mosssy an 53 | 612 | 62 658 | 713 | 743 128 | 143 758 813 828 | 843 658 | 13 928 958 1013 10:28 | 10:43 s L
Savigny le lemple Nandy | a0 | 540 | 816 | bts |00 | 197 | 77 | | 132 | 147 | | 802 | 87 | | 832 | sz | 902 |97 | | 932 | our | | | 1002 | 10017 | |z | ar | |2 5
Casson 49 545 | 619 | b9 705 | 120 | 720 735 | 50 605 | 520 635 | B30 05 | 920 1005 1020 035 | 1050 s b
LeMie |50 | 600 | 623 | 653 70w 724 [ | | 739 [mse | | eoe ez | | |83 | ese oo o2t | | (93 |ose| | | 00w |ew st || s E
Melun 518 618 | 625 | 655 645 | 101 | 26 | 126 | 715 | 241 | 156 | 45 | 811 | 826 | 85 | B41 | B36 | 845 | 911 | 926 | €15 | 941 | 958 945 1011 1028 041 | 1056 was [ §
- lolel || s [ s s s s s s | s | s | s i
Nom du brain O NUCD o | U0 U0 | uch U0 | TUCo U0 | 2UC0 uoe O | Uco X0
Paris Nord 11030 10| | 1045 | 1100 |15 | 130 | |15 1200 | \mshm\ \mshm\ 1315 1330 | | 1345 | 1400 | | 145 | 1430 | | 145 | 1500 | | 1515 | 15:30 | | 1545,
Chitelet s Halles 1034 1049 1104 RECIRET) 124 13 1509
Paria Gare de Lyon 10:38 | 10:49 | 10:53 | 11:08 | 11:19 | 11:23 | 1138 | 1149 | 1 1\|zm\ms\|m\um\umhmhm\uzn 49 | 15:53
Vileneuve Sant-Georges 1051 1051 1108 121 1136|150 1208 1221 1336 | 1351 106 1421 1436 151 15206 | 1521 1536 |15 1606
Mantgern Crosne |10:56 1056 | |11 1126 [EEERRIE | 1341 | 1356 | \mlhu&\ \u.ﬂ\usﬁ\ |15 1526 | |15:81 | 1556 | |18m
Yorres 059 1059 10 144 11 1314 1329 1 1559 1610
DU 03 FEVRIER 2013 Brurey |12 | naz | |voa7 [vz02 | | a2z vz | | a2z izez| | 1307 0| 1347 | 1402 | \m:-\mz\ \mr\ma\ |57 1532 | | |sa7|ne2| | |nemt
At~ (ORI el | (izwloem| | iootoml | iainm| | (el | |weln| | [aolsl | (sviee) | |oojue) | w0
‘Combs Ia Ville Quincy 1109 1109 | | 1154 | 1209 | |12z 12w | | 1254 | 1309 | | 1324 | 1339 | 1354 | 1409 | IRC-ORC | 1454 | 1509 | | 1524 | 1539 | | 15:50 | 1609 | |1a2a
Vewsaint Wossy 113 128 | 1143 1581213 1228 | 1243 1258|1313 1328|1343 1358|1413 128 1643 1458 | 1513 1528 | 1543 1558 | 1613 1628
Savigny e Temple Nandy |maz [ ELE-ARIE |1202 1227 | | (r23e(vzaz| | |3 |ma7| | |33 nsar | | a7 | \luz\lur\ |1s02 157 | | |1s32|1sar| | [e0e|wenr| | |1e:
Cesson nz 1136 1150 12406 1220 123 | 1250 1306 139 1336 1350 1406 1420 143 1506 | 1520 15:36 | 1550 1606 | 16:20 16:36
™ | 1124 [ IR E 2R TE |12 [1zza | | n2|azsa| | 1309 0324 1339 | 13:54 | 1009 | 1424 | huv\u.sn\ |15 1520 | | 159 1554 | 1609 | 1624 163
Melun nzs 1195 1042|1156 | 1145 122 | 1226 | 1215 | 1242 | 1256 1245 | 1312 | 1326 | 1315 | 1342 | 1356 | 1345 | 1012 | 1926 | 1475 | 1442 | 1056 | 1045 |15:12 | 15:26 | 1515 | 1542 | 15:56 | 15:45 | 1612 | 1626 | 1615 | 1602
PARIS Notes:3 consulter | w [ s |w | Ils | Jw|jw| |[s]v|w| |w] s |w| |w| |[s[1|w] || |[s]]w]
N s i 0 ue0 o 200 o) 000 | 20 o o) o 0 o | zEC0 o
YA Paris Nord | 1600 | | 1818 | \\ushm\ | | \ms\ | \mo\ | m\ | \\m\ | | \\w\ | ||us| | |mo
Chiteletles Halles 16 i i e 1749 19:04
COMBS LA VILLE QUINCY Paris Gare de Lyon 1608 1608 | 1619 | 1623 | 1634 um\uw\ws]\mll\lrwhrwhrw\|rz]\1u:\|ul\wm\wﬂlhmv lrsl\mu\|m\|m\|nlhtwhtu\1-11\mmhulhluhuvlltssIumlmxlum
Vieoeue St Geoges war| | | | | | s | | | wa| | 1851 "
YA Montgeron Crosne | w26 || rean | 56| [173a] | | arae| | 17se 1m0a| u \mv\ |1826 1834 | | |1m | 1m0 ||q :5
Verres. 16:29 T6cad 16:59 7 1744 1752 1759 18407 18 1822 1829 1837 1844 1852 1859 19407 1908 | 1922 19:29
MELUN Bruncy 1832 | 16car | 742 | \mr |72z | 1740 | | 174z 1758 | | 1802 | 180 | 187 | 1825 | |83z | 1840 | |87 | 1855 | | 1902 | 1990 | |1 | 19s | REH
Boussy Sint dntsine 153 1651 70 1721|173 1743 751 1758 1806 | 1813 w21 | 1828 1836 1843 1851 | 1858 1906 | 1913 1921 | 1928 93
Combs la Ville Guincy | w3 | |54 | | (2w | (7ae| | (7S em| | 1e0e 1mte ) 824 83| | 1E3 1mds | \uslwm\ (1909 s | | |wae|wn| | |eae
Liewsaint Moissy 16:43 1658 713 1728 1741 175 17:58 | 1806 1813 1B 18:28 | 1836 1843 1851 1858 | 1906 1913 191 19:28 | 19:36 19:43
Savigey le Temple Nandy | ey | | |17z apar| || araz|aay | \nss\ | g0z 10| | | 1ea7 1828 | gz ied0| | |sar | 1ess| \wm\mn\ |197 125 | | |93z |iea0| | |
Ceson 1650 176 721 17361751 250 1606 1813 821 | 1828 1836 1843 1851 1858 1908 1913 1921|1928 19:36 | 19.43 195
LeMée | wsa| | [7oe w2 | 7w |arse) \mﬂ\ |18 187 | | 1m2a 13z | 839 w7 | | 1ese 1w | \mﬂ\wu\ |1924 ve32| | |wav|war| | |ese
m—]l m Melun 1635 16:56 | 1685 | 1712 | 1700 | 17:27 [ 1715 | 1742 | 17:57 | 17:36 | 1805 | 17:45 | 1812 | 18:20 | 18:00 | 1877 | 1835 | 18:15 | 1842 | 1850 | 18:34 | 1857 | 1905 | 18:45 | 1992 | 1920 | 19:00 | 19:27 | 19:35 | 19:15 | 1947 [ 19:50 | 19:35 | 19:57
oo [w] |s|w] 120 A e P ||| =|=
Mo du train 2EC0 o o o o w0 w0 o
| | 1915 | | 1930 \ms\mn\ \ms\mn\ \z\m\ \zun\ \zzm\ 23| | 200 | | 2330 | \m\m\ | | | | | | |
Chiteletles Halles 1934 24 734 24 34 234
Paris Gare de Lyon 19:18 ww\wn\wu\wn wv\ws:\mm\mwmz:\wn\mm\?\m\hw\zul\?uv\nm\nw nm\nm\nm\ﬂwmn\nm\ nu | ul | oy \ 100 | 130 | 200 | 200 | 230 | 230 | 300
Villeneuve Saini-Geoeges 1951 203 | 20 F) 751 nn 7251 721 7351 051 203 | 233 [ 233 | 303 | 303 | 333
Mantgeran Crosne \um\ | 1958 | 2041 | 2056 | \'nm\ |nss| | |22 25| | 228 2356 | \run\rm\ a1 |3 | | |3m
Yeres 1944 1959 T4 2059 FED e n® 5 2 25 029 | 059 i 247 xi¢ 39
|19z | | 2002 |2y | 202 | |2z | |2ze2 | |zz22| a2 | |23z | | oz | | o3z | mz | | 182 | |m| | 2ar | (EL
Bousy Sintdaveine 1951 006 2051 7106 136 208 223 106 233 e 407
Comibs la Ville Quincy |1esa] | |00 |2sa | | (nw| | (me| | (2w B | |23 \n«\ \nu\m\ \m\z:sl:u|1ss|su|1:a|4u
Lewsint Moissy 1958 w1 58| 21:13 103 21 243 2n 2320 [ 043 | 113 301
Savigay le Temple Nandy | 2002 | | 2wz |22 | 27 | | 214z | |22z | | 2zar | | | 2347 | | m | | ear | 17 | | | zm| |20 | |3w|
Cesson s w0 25| 7121 ns1 7n 251 521 251 on 051 | 1 249 319 348
LeMée | | 2039 20 E EE 20| 22 22| nsa| | [o2e| | |ose || | | Jam| || |am|
Melun 19:45 | 20:12 | 20:00 | 7077 | 20:18 | 20:42 | 7057 | 2045 | 2101 | 2127 | 2005 | 2057 | 21:45 | 2227 | 2215 | 2257 | 2245 | 2327 | 235 | 2357 | 2345 | 027 | 095 | 057 | 127 | 195 318 3 4
1 = cieule s s jours s les samedis,
= b 15 = el dolundi a0 e i dimanches st drids et saut e
w vendred. jours ks, i0ma
Nt consuler - | s NERER 5 | w 1 5[ [ w EREERE 1 s [ | w 5
Moo du train DOCA | FUCA | VUCA | LUCA VUCA LUk Utk WEA | DEGA VUCA | DECA LUCA | DECA ULCA | DECA WEA | DEGA VUCA | DECA wea VUCA
Melun a04 | 452 | sap | sa7 | s | ss2 | 558 | e0r | end | 622 | eoe | w7 | ewz | ek | esa | o7 | ese | 707 |2 |73 | v | v | vas | e | | may | 7se | 2 | vse | may | eas | e
teMie 408 | 455 | 535 | 540 5i55 £10 25 a0 | 626 55 | 101 70 | 736 725 | 731 a0 | 706 755 | g1 10 [
Cesson. 402 | 459 | 529 | Sk 559 an & 644 | 850 &59 | 705 RALR RS 729 | 738 744 | 150 759 | 8OS L30) 829
‘Savigny le Temple Nandy 406 | 502 | 532 | 547 4:00 &n &3 A7 | 454 12 | 109 AL RE] 732 | 13 747 | 154 802 | 809 817 832
Uawsaint Moissy 420 | 506 | 53 | 550 406 & ) 51 | 457 7408 | 712 | 73 | 742 251 | 157 w08 | 12 2 B3
Combs ia ille Quincy 330 | 420 | s | 54 | sse en 628 a1 656 | 702 7 | 7 ras | 7 740 | 741 356 | 802 &1 | g1 835 [
‘Boussy Saint-Antoine 337 | 427 | S| 584 | 559 . 429 4 659 | 705 | 129 | 738 T4 | 18 759 | 808 B | 820 L5 B4
Bruney 347 | 431 | 597 | 547 | a2 an 432 A7 402 | 7:08 AL RE:] 732 | 738 T47 | 783 802 | 8:08 817 | 823 (54 847
Yorres 35 |43 | 520 | 550 | e &2 &% 51 8 | 12 7 | 3% | 742 75 | 751 B | &1z & | 8 % 51
Morlgeron Crsne am | 436 | 523 | 553 | som 623 638 53 708 | 115 721 | i 738 | 745 751 | 800 808 | 815 821 | 830 3 (5}
Villeneuve a1 [ aar | 528 | 558 | 813 [0 &3 658 m| | 728 | | 58| | a| | 88 B4y B8
Paris Gare de Lyon @50 | 458 | 541 | &11 [ 826 | 611 | 841 | 426 | 658 | &kt | 211 | a%e | 736 | 728 | 71 [ 7ar | 743 | 728 | 756 | 758 | 742 | &11 | 813 | 758 | 826 | 828 | 11 | a1 | 843 | 828 | 856 [ 841 | #m1
Chiteletles Halles 545 | 15 | 630 445 700 715 730 745 B0 15 (2] L2 L) %15
Paris Nord v | 19 | 634 tag 0 ™ =N 749 801 &1 (=1 a9 " [
Nates 3 consulter w 50 w s s 4 5 14 = 4 s s s s
oo du train LUCA VUCA | e VUCA | Sucy VUCA | LucA WUCA | SUCA VUCA | SUCA WUCA | WA LUCA VUCA | WCA | VUCA LUCA | VUCA
Melun 828 | 837 | g | w9 | gz | way | o3 | ez | 93 | ea3 | wsz | 007 |03 | w0z | ver 13 | 2z | vy | s | sz | vzar [ 12 1237 | 1243 | 1252 | 1307 1313 [ 1337
Le Mée 840 855 | %10 925 | 9:40 55 | 10210 10:25 | 10:40 11:25 | 11:40 11:55 | 1210 12:40 12:55 | 1310 13.40
SNCF TRANSILIEN Comon B 659 | oM o | 94k =59 | 104 1029 | 1044 HEIRET HEIR-T 1284 1259 | 11 1384
Savigey e Temple Nandy 847 emz | w0 931 | 947 1042 [ 1017 1032 | 1047 32| nar 2 | 12u 1241 1302 | 1317 1347
VOUS INFORME Liesaint Moissy 851 o8 | 521 %36 | 951 1006 | 1021 EEIE] 1206 | 1221 s 1306 | 1321 15
Combs la Ville Quincy 858 *11 | 926 941 | 958 1011 | 1026 10:41 | 10:56 11:41 | 11:56 1211 | 1224 12:58 1311 | 1324 | 1341 13:56 | 4N
Boussy ainkAntsing &5 e | om0 o4 | 959 4 | 1029 1084 | 1059 HETRE ] 20| 22 1259 1304 | 1329 | 1344 1359 | 14
Pour amélicrer votre confort, Hruny %0 917 | %32 %47 | 1002 1017 | 1032 war | 1102 1:47 | 1202 1217 | 1232 1302 13107 | 1332 | 1347 102 | 1417
votre sécurité et |a régularité Yeres %06 o1 | 93 51 |1006 1021 | 1036 1051|106 s | 1208 20| 3 1308 3 | 13| 1351 108 | w1
des circulations, d'importants Monigeron Crasne 908 923 | 938 953 | 1008 1023 | 10:38 1053 | 11:08 1153 | 1208 1223 | 1238 1308 1323 | 1338 1383 1008 | 1423
travaux d'entretien et de rénovation %13 28 | %43 58 1013 028 | 1043 LEIRE nsa| 1z 1228 | 1243 1313 1328 | 1343 | 13358 13| s
5 Paris Gare de Lyon w6 | 936 | 911 | 917 | 941 | 936 (1001 1001 | 1036 [ 1011 | 2041 | 1056 |01 | 1001 | 1126 1141 [ 1201 [ 126 | 1200|120 | 1256 | 1200 1326 | 1311 | 1341 | 1356 | 1001 [ 1201 [ 1026 | v
dfﬂ‘:‘:i‘;‘:ﬁ‘;ﬁ: riring Chiteletles Hlles 230 045 | 1000 s |10a0| [ 1045 | 1100 115 n 11s| 2| |rzas 0| | 1aas| oo | 1as 20 a5
- P Paris Nord RN 249 | 1004 10:19 | 10:34 1049 | 1104 LIBLARLE ) 129 | 124 12:49 | 1304 1334 13:49 | 1404 | 1419 LEIREE L
de modifier les horaires
et les dessertes des trains Noes  consuler + 5 15 5 1 3 s | s 5 5 s 6|5 |
communiqués sur cette fiche. o du s LA | Wk WeA | ok 17} WA | Wwea WO | wo A | e WA | e WA | Wea Vuh | wo A | Wwea SU0h | W
P 3 Melun 1343 [ 1407 3|13y 143 | 1505 [ 15:13 | 15:20 | 15:35 | 15:43 | 15:50 | 16:05 | 1613 | 1620 | 1635 | 16:43 | 16:50 | 17:05 | 1713 | 1720 | 17:35 | 17:43 | 17:50 | 18:05 | 18:13 | 18:20 | 1835 | 18:43 | 18:50 | 19:05 | 1913
Nous vous. invitans & conmltar e Mée 110 100 1509 1524 | 1539 1554 | 16,08 624 | 1639 1654 17:09 1724 | 1739 17:54 | 1808 1824 | 1839 1854 | 19,08
les affiches dédiées & l'information Ceson i i 1513 1528 | 1543 15358 | 1813 1628 | 1643 1858 17:13 1728 | 743 1758 183 1828 | 1843 1858 | 1913
travaux mises a votre disposition Savigny ls Temple Nandy 117 1047 1517 15:32 | 15:47 w2 | 1617 16:32 | 1647 1702 | 1747 17:32 | 17:47 w2 | 1897 1832 | 1847 iz | 1997
dans les gares et sur transilien.com ewsaint Moissy w2 us 1520 1535 | 15:50 16:05 | 16:20 1635 | 1650 17:08 | 1720 1735 | 17:50 1805 | 18:20 18:35 [ 1850 1905 | 19:20
. Combs a Ville Quincy 1428 | 441 1436 | 1511 1525 1540 | 1555 1690 | 1625 1640 | 1855 17101725 1740 | 1755 810 | 1825 1840 | 1855 1910 | 1925
SNCF Transilien vous remercie Bousy Santdnsine 1429 | 1ad 1059 | 1514 1528 1543 | 1558 1613 | 1828 1603 | 1658 113|728 1743 | 1758 1813 | 1828 1843 | 1858 1813 | 1928
de votre compréhension. Brueay 1432 | 1047 1542 | 15:17 1532 15:47 | 1602 7 | 1432 1647 | 1702 177 | 173 1747 | 1802 W7 | 1832 1847 | 19.02 1| 1932
Verres. LEIREE) 1506 1521 1535 1550 | 1605 16:20 | 16:35 1650 | 17405 1720 | 1735 17350 | 1805 1820 | 18:35 18:50 | 1905 1920 | 19:35
[e———— Monigern Crosne 1438 | 1453 1508 | 1523 1538 1553 | 16:08 123 [ 1638 1653 [ 1708 73| 1738 1753 | 1808 823 [ 1838 1853 | 15,08 1923 | 1938
s, e o a3 | 1058 1513 | 1528 1541 1558 | 1613 1683 1658 [ 1793 1128|1743 1758 | 1813 028 | 1843 858 | w13 w28 | 1943
nn—:-:uulnvwr—\—nwml@ Ly AT | M58 | 15:0T | 1A | 15:26 | 1541 [ 15:07 | 15:56 [ 15:87 | 1617 | 1628 | 1817 | 1641 | 14:58 | 18d1 | 1711 | 1726 | 1715 | 17:41 | 17:56 | 17:41 | 1811 | 1828 [ 1813 | 1841 | 18:56 | 18:47 | 1910 | 19:28 [ 1913 | 19:41 | 19:56 | 19:41
1500 | 15:15 1530 | 1545 0 1615 1630 1645 | 1100 LAHEE 1745 | 1800 1815 1830 1845 | 1900 1915 | 1930 1945 | 2000
Paris Nord 1504 | 1519 1534 15:49 1614 1619 1634 1649 | 1704 e 173 1749 | 1804 1819 | 1834 849 | 1904 1919 | 1934 1949 | 2004
et consuber © © s ] [ 8|0 5|0 5 s == |a= =
Moo d train WeA | vuch SUCA | vuca Luca SUCA SUCA | SucA SUCA | SUCA SUCA | SUCA suca wcA SUCA
Melun 1920 | 1935 | 1943 | 19:50 | 2005 | 2013 | 2020 2105 | 2113 | 2020 | 20:35 | 21:43 | 2050 | 2205 | 2203 | 2220 | 2235 | 223 | 2250 | 2313 | 2320 | 233 | 23350 | w3 120 2
e e 1924 | 193¢ 19:54 | 2009 2024 2109 2124 | 2039 2154 | 2409 FEEE] 254 1324 2354 ] =]
Ceson 1928 | 1943 1958 | 2013 028 2113 228 | 2143 2158 | 2213 | 2z 258 FEe) 235 50 2%
Savgoy o Tomple Nandy 1932 | 1907 w0 | 2017 03 211 2 | a7 202 | 247 123 | 247 2302 B [ 203 303
Liesint Moissy 1935 | 1950 05| 2020 035 720 235 | 2150 205 | 220 2235 | 2250 2335 005 213 ESi]
‘Combs Ia Ville Quincy 940 | 1955 2010 | 2025 2040 2125 2140 | 2155 20| 225 1240 2255 30 340 [A0) 130 | 223 | 230 | 3
Boussy SainAntoes 1943 | 1936 2013 | 2028 2043 228 2io43 | 2158 i3 | 2 1243 | 2258 i3 1343 o3 A5 P
By 1947 | 2002 2017 | 032 w4 nn 7147 | 200 21 | 2w 4 | B0 31 347 017 141 247
Yeres 19:50 | 2005 w20 | 2035 0350 2135 250 | 2208 nw 20| 2108 2320 7350 020 ] 257
Montgeron Crsne 1953 | 2008 2023 | 2038 053 2138 2153 | 208 23| 23 1253 2308 B 153 02 203 343
Villensuve Salmt-Georges | 19:54 | 2013 2028 | 2043 0% 2143 2i:58 | 2203 2228 | 24 %8| 2313 2 ) 028 213 | 242 | 393 | 32
Faris Gare de byon 2011|2028 | 2011|2041 | 2056 | 2041 | 2111 | 2126 | 2100 | 2141 | 2156 | 2161 | 2201 | 2228 |20 | 2201 | 225w | 2240 2301 | 7326 2wy |2wen |23 [ 01 | o | 0wt | or | 250 | 319 | 350 | w19
Chiteletes Halles 2015 | 2030 2045 | 2100 18| 2130 2145 | 7200 215|230 238 | 23: 45 015 s
Paris Nerd 219 | 2034 049 | 2104 HEOFET Tt | 2:04 21 | 23 2249 | 2304 1319 24 £ 019 [
== s 1 4 = il s e ours s e 2,
| 50 ches et damanches et 3 S-nvwklmsbjwrssnlhsﬂm !wm,ﬂ ‘hm\ 150t 16 juin.
1S = circule du lundi 2u samedi. Jours fériés. 10 mai Zmars,2,3,4,Setbawil 2,9, 16 mars et le 10 mai i [}
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9.3. Notions Acoustiques

Le son c'est d'abord la sensation sonore, composante de son environnement naturel percu.

Le son, ou vibration acoustique, est un mouvement des particules d'un milieu élastique de part et d'autre d'une
position d'équilibre. Ces mouvements de particules entrainent une variation locale de pression. Cette variation se
transmet de proche en proche et permet a la vibration acoustique de se propager.

On parle d’onde acoustique : les analogies avec une onde lumineuse ou une onde radio sont nombreuses.

Spectre
Comme pour la lumiére, la propagation acoustique dépend de la fréquence, qui s’exprime en hertz (Hz).
Pour la lumiére, la fréquence est associée a la couleur ; dans le cas du son, la fréquence est liée a la hauteur : un
son grave aura une fréquence faible, un son aigu une fréquence élevée.

L’oreille humaine percoit des niveaux de pression sonore compris entre 20 Hz et 20 000 Hz.

Un son est généralement composé de |’association d’un trés grand nombre de fréquences, qui forme le spectre du
son. Dans la pratique, on caractérise le bruit par un ensemble réduit de valeurs, et on découpe le domaine des
fréquences en bandes d'octaves ou de tiers d'octaves.

Pondération
Afin de mieux rendre plus intelligible un phénomene sonore, il est possible d’utiliser des filtres ou pondérations.
Trois pondérations fréquentielles sont utilisées, appelées A B ou C.
En pratique, on utilise le plus souvent la pondération A, car elle donne des résultats en bon accord avec la géne
ressentie par l’oreille humaine. Elle donne une importance réduite aux basses fréquences ainsi qu’aux trés hautes
fréquences.

Lp : niveau de pression sonore
La pression acoustique est une variation de pression dans un fluide, entre son état au repos et son état au passage
de l'onde acoustique. Elle s’exprime en Pascals (Pa).
La plage de variations de pression étant extrémement large, utilisation d’un indicateur de type logarithmique
est nécessaire. Le niveau L en décibels d'une pression acoustique P, est défini comme:

P
L, =20log(—) P, : pression de référence P = 2*10° Pa

ref

L’unité de mesure pour Lp est le décibel (dB ou dB(A) dans le cas d’utilisation de la pondération A).

Le Lp dépend de la distance de la source au récepteur et des conditions de propagation. Il est généralement
exprimé en dB par bande de fréquence (octave ou tiers d’octave) et en dB(A) pour le niveau global. Le Lp est
mesurable avec un sonometre.

Lorsqu’on s’intéresse au Lp sur un intervalle de temps assez long, différents indicateurs sont utilisés pour rendre
compte d’un phénomene sonore en particulier :

Niveau sonore LAeq
Le LAeq est le niveau sonore moyen équivalent pondéré A, mesuré sur un intervalle donné. Cet indicateur tient
compte de tous les événements sonores de la mesure et pondeére leur importance en fonction de leur temps
d’apparition.
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Indices Fractiles LX

Niveau de pression acoustique pondéré A dépassé pendant X% de Uintervalle de temps considéré- Les L90 et L50
(niveaux sonores dépassés pendant 90 et 50% du temps) sont les plus utilisés pour caractériser une ambiance
sonore.

Bruit résiduel
C’est le niveau de pression acoustique moyen du bruit d’ambiance a U’endroit et au moment de la mesure en

’absence de bruit particulier considéré comme perturbateur. Il est généralement pris comme état initial d’un
emplacement de mesure, en ’absence de sources sonore.

Bruit ambiant
Niveau de pression acoustique considéré avec ’ensemble des sources sonores étudiées, ou mesuré.

Emergence
Modification temporelle du niveau de bruit ambiant induite par ’apparition ou la disparition d’un bruit
particulier. Elle est définie comme la différence arithmétique du bruit ambiant et du bruit résiduel.

Echelle comparative de niveaux sonores

L’échelle ci-dessous est donnée a titre indicatif afin de mieux se rendre compte des niveaux sonores présentés.

Echelle comparative :
sources de bruit/qualification sonore * 200 m d'une Route « Mvertissaur sonore

T gnﬁonale : . ;Z‘Inulatltl)n importante o Firtio:raactai
ments de ceur : * Bruit en ville Immeubles sur grands  * Motocyclette sans silencieux a5 m i
Chambre e s humain « Cout fermes *300mdume o pyproute 100m ol loide * Helioaptére i bassz altitude 8o e kon
i « Campagne sans | AU NGNS 4 Grangs magasins * Proximite immediate « Disoothixue gl - L
dcl::ﬂlgiho Studio vent * Rue pietonne o pureauy bruyants d'une autorouts . Turbo-aletqemabaur
L d'enregistement  « Chambre calme + Appartement bruyant * Rue tiés animes « Chaudronnerie
110115 120/140
Silence Silence Ambianoz Ambianca . \ ; Trés bruyant * Conversation en criant Risques de lesions
oppressant  inhabituel  trés calme Ambianos tris calme Ambiance elativement * Bruit trés penible imeversibles dz
CHiTE calme a bruyante aecouter Bruit supportable un l'oreille
court instant szulement
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